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nieuws

Voedselketen van a tot z in beeld

De GFL stond centraal tijdens
een druk bezochte themabij-
eenkomst van Expertise Cen-
trum Packaging & Distribu-
tion (EC-Pack) van het Wage-
ningen Universiteit Research
centrum (Wageningen-UR).
Volgens Floor Verdenius van
de universiteit en een van de
sprekers op de bijeenkomst,
zal de invoering van de GFL
van retailorganisaties niet zo-
veel aanpassingen vergen.
Daar heeft men namelijk uit-
sluitend te maken met in-
gekochte levensmiddelen
waarvan de herkomst vrij een-
voudig te achterhalen is, bij-
voorbeeld via de financiële
administratie. Bij de voedsel-
producerende primaire sector
ligt dat echter anders. Hier
zijn de bedrijfsprocessen vol-
ledig ingericht op het verwer-
ken van grote partijen waarbij
het traceren van in- en uit-
gaande stromen geen rol

speelt. Invoering van de GFL
zal hier dus heel wat conse-
quenties hebben. Verdenius:
“Neem bijvoorbeeld een fabri-
kant van appelmoes. Partijen
afkomstig van verschillende
fruitkwekers worden bij el-
kaar gevoegd en opgeslagen
tot het moment van verwer-
king. De herkomst van een in-
dividuele appel is daardoor
niet meer te achterhalen. In
dit soort werkwijzen zal ver-
andering moeten komen,
waarbij overigens de precieze
batchgrootten die getraceerd
moeten kunnen worden nu
nog onderwerp van discussie
is. Voor de toekomst verwacht
ik echter een omslag in de
manier van werken van groot-
schalig en efficiënt naar klein-
schalig en traceerbaar”

Tussenproducten
Ook hoofd automatisering Ger
van der Peet van Nestlé ver-

wacht dat de invoering van de
GFL heel wat gevolgen zal heb-
ben voor de producerende sec-
tor: “Bedrijven zullen hun pro-
ductieproces precies in kaart
moeten hebben, om traceer-
baarheid mogelijk te maken.
Dat vergt heel wat tijd en
voorbereiding. Tot nu toe is er
vooral geïnvesteerd in groot-
schaligheid, maar straks zul-
len vooral kleine hoeveel-
heden grondstoffen geschei-
den aangevoerd en verwerkt
moeten worden. En dat is niet
zo maar van de ene op de an-
dere dag georganiseerd.” Met
de huidige informatietechno-

logie is veel mogelijk om voed-
selstromen te traceren. Maar
sommige bedrijfsprocessen
lenen zich niet voor het trace-
ren van de herkomst van pro-
ducten. En dan is er wel een
probleem. Van der Peet: “Bij
sommige productieprocessen
worden tussenproducten te-
ruggevoerd naar het begin
van het verwerkingsproces.
Als er sprake is van zo’n re-
tourstroom, dan wordt trace-
ren moeilijk. Afhankelijk van
de exacte uitwerking van de
GFL kan het dan nodig zijn
om het productieproces ingrij-
pend aan te passen.”

Door Ruud van Roosmalen

WAGENINGEN – In 2005 wordt de Europese General Food
Law (GFL) van kracht. Belangrijkste consequentie is dat
voedingsmiddelen in alle stadia van productie, verwer-
king en distributie traceerbaar moeten zijn. Met name
voor voedselproductie zijn gevolgen groot. Een product
als appelmoes is lastig te traceren, omdat de appels van
verschillende fruitkwekers afkomstig zijn.

Voedingsmiddelen worden straks in alle stadia van productie,
verwerking en distributie gevolgd

8000 stemmachines naar Ierland
GROENLO - Nedap, fabrikant
van stemmachines, gaat aan
Ierland 8000 stemmachines
leveren. De order telt zwaar
mee in het goede jaar dat
Nedap uit Groenlo naar eigen
zeggen achter de rug heeft. De
Nederlandse verkiezingen in
2002 zorgden voor een kleiner
deel in het totaal aantal ver-
kochte stemmachines.

“In Nederland kwam de
omzet voor ongeveer vijftig
procent uit het afleveren van
nieuwe machines. De andere
helft is gehaald uit service en

onderhoud. Ruim negentig
procent van de Nederlandse
gemeenten heeft al de be-
schikking over stemmachi-
nes,” aldus Business develop-
ment manager stemmachines
Hans van Wijk van Nedap. 

In Ierland staat in 2003 een
verkiezingsronde te wachten.
Nedap interesseerde de Ieren
voor de stemmachines tijdens
enkele beurzen in Groot-
Brittannië. Overigens is het
Nederlandse bedrijf druk
bezig zich te laten zien op de
Amerikaanse markt.

Info-systemen samengevoegd
ROTTERDAM - In de Rotter-
damse haven zijn drie toepas-
singen voor elektronische in-
formatie-uitwisseling onder
de vleugels van Port infolink
gekomen. Het gaat om Wave
(voormelding wegvervoerders
bij containerterminals), Web
Rodos (nader aangifte door
expediteurs bij de douane) en
Bargeplanning (vooraanmel-
ding binnenschepen bij zee-
terminals). “Ze zijn”, volgens
Bart Roozekrans, directeur
van Port infolink, “overgegaan
van PCR-Ril naar Port infolink
om het bestaande serviceni-
veau voor gebruikers te hand-

haven. PCR-Ril houdt namelijk
binnenkort op te bestaan.” 

Port infolink is vorig jaar
opgericht door Deltalinqs,
Gemeentelijk Havenbedrijf
Rotterdam en douane om te
komen tot één, havenbreed
port community systeem (pcs).
Alledrie de systemen zijn als
standalone gebouwd, maar
worden in de loop van dit jaar
ingebed als onderdeel van het
toekomstige pcs. De kosten
worden niet meer apart be-
taald in een abonnement en
voor het gebruik, maar wor-
den verrekend in de haven-
gelden. 
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United Parcel Service (UPS) boekte vorig jaar meer
omzet, maar zag de nettowinst stabiliseren. De om-
zet pluste drie procent en kwam uit op 31,3 miljard
dollar.

■ ▲●
De aanleg van de A4-Zuid in Noord-Brabant is een
belangrijke stap dichter bij realisering gekomen. Het
ministerie van Verkeer en Waterstaat trekt de geld-
buidel en legt 600.000 euro op tafel voor publiek-
private samenwerking. Medio dit jaar moet de knoop
over het wel of niet aanleggen van de A$-Zuid door-
gehakt worden.

■ ▲●
Paccar, moeder van DAF Trucks, zit zowel in thuis-
land Amerika als in Europa goed. Het concern ver-
grootte het martkaandeel in het zware segment in
Amerika tot 23,7 procent, terwijl DAF met 12,2 pro-
cent een record boekte.

■ ▲●
Railion neemt het spoorbedrijf Chemelot over. Che-
melot is dochter van DSM en verricht rangeerdien-
sten op het industriepark  voor de aldaar gevestigde
chemische industrie. De transactie omvat onder
meer dertig mensen, zes locomotieven. Voor Railion
betekent de overname een versterking van haar
marktpositie bij bedrijven als DSM en Sabic.

■ ▲●
En nog meer Railion. Het bedrijf mag chloor blijven
vervoeren voor Akzo Nobel. De rechtbank in Almelo
sprak zich hierover uit. Een inwoner uit Hilversum
had de kwestie bij de rechter aangekaart uit zorg
over de risico’s van chloortransporten.

■ ▲●
Bavaria gaat bouwen in de Eemshaven in Gronin-
gen. ‘Bafje’ heeft vijf hectare grond gekocht. De bier-
brouwer koos voor Groningen vanwege de zee-
haven, van waaruit Bavaria zijn producten interna-
tionaal wil vervoeren.

■ ▲●
DHL kan blijven vliegen vanuit Zaventem. Het koe-
riersbedrijf is daartoe met de Belgische autoriteiten
overeengekomen om de nachtvluchten te spreiden
door gebruik te maken van vier vliegroutes. 

■ ▲●
Eindhoven Airport kan de plannen voor uitbreiding
gaan ontwikkelen. De luchthaven, overheden en om-
wonenden hebben een accoord bereikt over de
maatregelen om de geluidsoverlast binnen de per-
ken te houden.

■ ▲●
Schiphol kreeg in december 1,7 procent méér vracht
te verstouwen. Dit is vooral het gevolg van het toe-
genomen aantal vrachtvluchten met bijna elf pro-
cent. Over het hele vorige jaar groeide het vracht-
vervoer met bijna vijf procent tot een totaal van
1,24 miljoen ton.

■ ▲●
Wie weet gaat de groei op Schiphol door. Conti-
nental Airlines heeft aangekondigd de vrachtcapa-
citeit op Amsterdam te vergroten door de inzet van
een B777, die maximaal 25 ton kan meenemen. De
B777 gaat vanaf begin april de lucht in en volgt de
B767 op.
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