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Seth Tromp: “Transport is geen kwestie meer van snel doen, maar slim doen”

Logistiske managers die op roek zijn naar efficiéntere agrologistie-
ke concepten focussen dectgaans op twee factaes: tijd en kosten.
Haoe kunnen praducten saeller van kocatie & masr B &n hoe en waar
han er worden bespaard. Een even bedangrijhe tactor, productiwaliteit,
staat doorgaans in de schaduw van dis twee. Het Wageningse ATO BV,
maakt in opdracht van onder mees [t bedrijfsleven simulatiemodel.
Ien woor de agrofogistiek en haudt jiist rekening met productkwalitait,

"'Denciat ook op dat viak fors ap kosten ken worden bespaard” | aldus
ir. Sath Tromp van ATO. "Esn simpal voorbesld, Er gaan nu pro-
ducten van de ene near de andere locatie die flink worden voor-
gehkoald. De tijd dis voorkaslen in beslag neamt duurt soms faa-
ger dan het sfleweren van het product. Je kunt je afvragen of de
kwaliteit dagrmes gediand is. Dre informatie krijgen wij met en
simulatiamodel boven water en dan 2il de besgaring in het min-
det of halemaal niet voorkoelen_”

Aladin

Als andsriegger voor de simulatiermmdellan gabruikt ATO 2ijn ken-
niggystzem Aladin [Agro Logistic Analysis and Design INstrument}
Hierin 2jr meaigegevers pogestagen, verkregen it eigen ondsr
ek, pver het MwatitsitsuerkooD van Inmididals sen groot santal verse
praduscten bij onder meer wisselende omgevingscondities,. rosls
tempesaluur en luchbvochtigheid, Deze productmodellen warden
gecombineerd met de logistieke procesmodelten in Aladin, In deze
madallan kan rekening worden gehouden met besturingsvormen
als crossdocking wadrdoor je de doorlooptijd kunt versnellen, met
sneliene vervoeriiddelen of met aanpessing van da hele logistie-
ke grondwarm- varikrend van walke conditionesingswonnaarden tod
verschillznde routes, Op die manier kan s&n agrologistishe ketan
worden geanalyseerd en indien nodig opnieuw wordan ingerichl
Bijvoorbeeld in apdracht van een handsislisma die rijpe bananen
moet leveren aan sen badrijfsrestaurant en ongerijpte bananen man
2gn grata retailer. Aladin mzakt dan een aantal simulatismadesl-
ten, Hat haudt daarbij in hat ene madel bijvoorbeeld rekening mat
en bepaald soort verpakkingsmateriaal dat voldoende Is cin sen
stevige kanaan in de winkel te kriggen. In het andare model mat
men eerdere cogst §f transpor] vanuit een andar distribustiscentism
Aan het model it standaard ean kosten-batenanadyse o opdracht-
gevers te kunnen laten 2ien hoa 28 tegen minimale kosten huen klan-
ten toch de pewensta producikwaliteit kunnen leversn, Eeglipil da
opdrachigaver het model in praktijk te willen brengen, dan volgt
er ean pilotproject

Productuitval

Aladin dankt zijn bestaan aan de problemen waarmee partijen in
e distributieketen van verse producten nd eenmaal ta maken
habben. "Zoals productuitval dat momentesl ap nationast keten-
niveau 3 tot 10% badrazgt en door ketenpartijen als een stesds
groter probleam word! ervaren”™, vertell Tromp. “Het aantal kilo-
maters is waer ean ander kostenprobleem &n esn maatschappe-
lijk probieam, Evanals enarglegebruik: wannear wel en niel oo
ten of ventilaren? Hat zijn slechis san paar problemen die ketan
partijen willen zanpakken, alleen waten ze niet hoe. Met Aladin
halpan wij hen die katen L analyseran, knelgynten in kaart te bren-
gen en oplossingen e vinden.”

Een frazi stazitje van wat Aladin mel zijn hoogwaandige kennid in
comiinatie met de hedendaagse techniek kan, schelst Tromp san
da hand van sen fictef veorbaeld, "Paprika's kun |& van MNedar-
land naar de VS vervoeren per viiegtuig of schip, Het eerste is snel,
maar duwr. Het tweede langzaam. maar goedkaop, Met Aladn heb-
ban we edn derde alternatial urlgewerkl: v per snelboot, Wan-
resr ¢ plannen voor een snelboot doorgezet worden, dan kunnen
peprika's in plaats van eenmaal per waek bijwoorbeeid driamaal
por wikt I Klgtnare Iadingen richting V5. Voordesl: paprika's lig-
gen snaller in de Amesikaanse supermarkien, zijn verseran er s
spraks van een constente kwalitelt, De paprika’s Higgen immers
niet langer dan drie dagen in hat schap. Bij een transpart v¥an 2en-
maal per weak |iggan paprika's soms pes cagen in het schap. In
dit madal anderzoeken we momentee! cok kwal ifgitgerichte trac-
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king and tracing. Met onfine-
gsm kan tijdens het transport
de wwaliteit van het product
worden gemetsn. Nesmt de
kwalitelt van de paprika in da
ene container sneller af dan in
de anders, dan kan di# contas-
ner met wat oudare paprika's
worden gekoppeld aan een
Koper die =nel na sankomst
belaverd moet warden. Momen-
teel Zijn we overigens  in
ogdracht van het Producischap
Tuinboimw bezig met asn project
owar Kwaliteitgerichie tracking
and tracing en s online-gsm
een technigk die In principe
kan worden toegepast ”

Kwalitent

Tramp duldt dazrmee op het pragct “Kwalitent’, Dazrin anderoekt
ATO weor de tuinbouwsecler verschillends technologiegn dee bi|
tracking #nd tracing kunnen worden gebrulkt voor het meten van
tijd (hoe Eang is een product ondenweg) on temperatuur, “We ana-
lyseren vier soorten indicatosen die helpen bi) het sturen van de
productkwaliteit n de distributiekaten, Yan goedkoop tot duur. Io
kun j2 op een product aen ehicker plakken dis raageert op de tem-
peratuwer. Komt een product op de eindbestemming aan en is de
sticker verkleurd. dan is hat product waarschijnlijk bedorean. Een
ander woorbeeld is een dats-logger: deze gaat mee met een pal-
lat en die slaat voartdurend de emperstuer op Ineen logoosk’.
Dan is er nog de RFID-technologie. waarba) een tag in de verpak-
king zit. Op de eindlocatie gaat hat product langs sen poortje en
daar kan alle informatie worden sfgelezen en opgeslagen. En de
me2st geavancesrde, maer duwrste fechnalogie v dus onling-gam
Allg vigr di mogelyknaden varwarken wi in simulatiemodelien an
wan eld model wordt ean kosten-batenanalyse gemaakl. Daarmes
laten we zien hoe belangrijk het is om niet alleen te kifken naar
tijd an kosten, maar gok naar productkwaliteit en hea je dat in de

distributssheten kurt sturen. Transport s bnmers gean kwastie meer
&

wan snal doen, masr shim doen,”
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